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(Jj) Anmelder: 

Daimier-Benz AG. 7000 Stuttgart, DE 



<g) Erfinder: 

Senft, Ernst, 7141 Mdglingen, DE; Hirth, Hans, 
Dipl.-ing., 8700 Wurzburg. DE; Klemmer. Herbert, 
7440 Nurtingen, DE 



Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fu&feststellbremse 

Die Anmeldung bezieht sich auf eine verrastbare und ids- 
bare Pedalanordnung einer Fu&feststettbrenise fur einen 
Kraftwagen, die im fahrerseitigen Fu&raum im Verbin- 
dungsbereicH eiher Stirnwand mit einer Stirnwahdsaule (A- 
Saule) befestigt ist. Um. eine derartige Fuftfeststeltbremse 
so zu gestalten, daft sie sich bei einem Frontalaufprall nicht 
negativ auf die innere Sicherheit des Fahrzeugs auswirken 
kann. ist erfindungsgemaft vorgesehen, da& die Pedalan- 
ordnung unter der. Einwirkung einer unfallbedingten Stirn- 
wand verformung nach hinten aus dem Fuftraum heraus um 
die Drehachse des Pedals verschwenkbar im Fahrzeug an- 
geordnet ist. 
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Patentanspriiche 




1 . jVerrastbare und losbare Pedalanordnung einer Fufifest- 
15 V^t^llbremse fur einen Kraftwagen, die im f ahrerseitigen 

Fufiraum im Verbindungsbereich einer Stirnwand mit einer 
Stirnwandsaule (A-Saule) befestigt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daU die Pedalanordnung (1) unter der Einwirkung einer 
20 unfallbedingten Stirnwandverformung nach hinten aus 

dem FuBraum heraus um die Drehachse (4) des Pedals (2) 
verschwenkbar im Fahrzeug angeordnet ist. 

2. Pedalanordnung nach Anspruch 1, 

25 dadurch gek en n z e i c h net. 

daS das Pedal (2) schwenkbar auf einer Grundplatte (3) 
gelagert ist, die in drei Punkten am Fahrzeug befestigt 
ist. 

30 3. Pedalanordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS die Grundplatte (3) in der Schwenkachse (4) des Pedals 
(2) derart rait einem f ahr zeugf esten Bauteil (Saule 6) ver- 
schraubt ist, dafi ein Verschwenken der im wesentlichen 

35 aus Pedal (2) und Grundplatte (3) bestehenden Pedalanordnung 
(1) gegen eine zwischen Grundplatte (3) und f ahrzeugf estem 
Bauteil wirkende Reibkraft erfolgt. 
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4. Pedalanordnung nach Anspruch 2, 

d a durch gekennzeichnet, . 
daQ die Grundplatte (3) zur Herstellung einer unfallbe- 
dingt losbaren Schraubverbindung (8) mit einera fahrzeug- 
festen Bauteil eine entgegen der Verschwenkrichtung (B) 
der Pedalanordnung (1) offene Bphrung (7) aufweist. 

5. Pedalanordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

da(3 die Grundplatte (3) durch einen abragenden, mit einer 
fahrzeugfesten , in Verschwenkrichtung offenen Gegenfiihrung 
(11) zusammenwirkenden Zapfen (9) gegen ein Verdrehen um 
eine Hochachse gesichert ist. 

6. Pedalanordnung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der Zapfen (9) einen Oberzug (10) aus elastisch nach- 
giebigem Material aufweist. 
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"iFufifeststellbreihse' 



Die Erfindung betrifft eirie verrastbare und losbare Pedal- 
15 anordnung einer FuBfeststellbremse fiir ieinen Kraftwagen, 
die im fahrerseitigen FuSraum imVerbindungsbereich einer 
Stirnwand mit einer Stirnwandsaule (A-Saule) befestigt ist. 

Bekannte FuSfests tellbremsen dieser Art weisen ein Gehause 
20 au£ , das an der vorderen Stirnwand des Fahrzeugs sowie an 
einem Instrumententrager imd/oder einer vorderen Saule des Fahr- 
zeugs festgelegt ist. Da dieses Gehause im allgeraeinen in 
Fahrzeuglangsrichtuiig relativ steif ausgebildet sind und 
damit groBe Krafte iibertragen konnen, besteht bei Unf alien 
25 die Gefahr, daS bei einer Intrusibn der Stirnwand wesent- 
liche Def ormationen bzw. sogar Zerstorungen des Iristrumenten- 
tragers und der vorderen Saule hervorgeruf en werden. 

Der vorliegenden Erfindung lag deshalb die Auf gabe zugrunde , 
30 eine FuBfeststellbremse der eingangs definierten Gattung 
so am Fahrzeug zu befestigen, daB bei einem Unf all keine 
negativen Auswirkungen durch die Bremse zu befurchten sind. 

Diese Auf gabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
35 die Pedalanordnung unter der Einwirkung einer unfallbe-- 
dingten Stirnwandverf ormung nach hinten aus dem FuBraum 
heraus urn die Drehachse des Pedals verschwenkbar im Fahr- 
zeug angeordnet ist. 
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Besbnders vorteilhaf te Ausgestaltungen der Erfindung sind 
den .weiteren Patentanspruchen zu enthehmen . ' s,: . 



Per Gegenstand der Erfi^ xm folgenden-: anhand eines 

in der Zeichnung 



erlautert werden. ^ 



In der Zeichnung zeigen 



Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines mit 
eiiier Fufif eststellbremse ausgestatteten 
Personenkraftwagens zur Verdeutlichung 
der in der nachfolgenden Beschreibung 
erwahnten Achsrichtungen , 

Figur 2 eine Draufsicht auf die Darstellung nach 
Fig. 1, 

Figur 3 in grofSerem MaBstab eine Ansicht der FuB- 
f eststellbremse, in Fahrtrichtung ge- 
sehen, 

Figur 4 eine entsprechende Ansicht in Fahrzeug- 
querrichtung , 

Figur 5 eine Draufsicht auf die FuSf eststellbremse 
nach den Fig. 3 und 4, 

Figur 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI in 
Fig. 4, und 

Figur 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VII in 
Fig. 4. 
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1 3030 

Die in der Zeichnung dargestellte pWdalWord^^^^^^ 1 jwetSt 

ein Pedal 2 auf ; das auf ei^r Gi^^platf^ S^Qm eiHe^Achse^ 

4 drehhar,gelafi;ert ist .^as^ Pedal ^^isr dab ev 

naher zu erlauternder Weiservprzugswepe mechanisch mrt .d^^^^ 

anzuziehendeii Sremsen verbunden und'gegeiluber der Grundplat^^^^ 

3 in gewahlten Stellungen verrastbar uhd A^bn Hand wieder los- . 

bar angeordnet. . , . / .„ 

Die Grundplatte 3 ist in ihrei: Konstruktionslage in drei 
Punkten mit der vorderen Saule 6 bzw. der Stirnwand 5 des 
Fahrzeugs verbunden, wobei zwei Verbindungspunkte so aus- 
gebildet sind, daB sich die Verbindung bei entsprechend 
starker, unf allbedingter Stofibeaufschlagung in Richtung 
des Pfeiles A lost und die dritte Verbindung erhalten 
bleibt, jedoch ein Verschwenken der gesamten Pedalan- 
ordnung 1 in Richtung des Pfeiles B ermoglicht. 

Dabei ist ein erster Befestigungspunkt an der Saule 6 als 
entgegen der Verschwenkrichtung B offene Bohrung 7 ausge- 
bildet, die zur Aufnahme einer Schraube 8 vorgesehen ist, 
die beim unfallbedingten Verschwenken der Grundplatte 3 
aufier Eingriff kommt. Beziiglich dieses ersten Bef e^tigungs- 
punktes symbblisiert der Pfeil C eine Blockierung einer 
Drehuhg urn die X-Achse und der Pfeil D eine Blockierung 
einer Drehung um die Y-Achse im Betriebszustand. 

Der zweite bei einem Unfall losbare Befestigungspunkt an der 
Stirnwand 5 ist als von der Grundplatte 3 abragender Zapfen 
9 mit einem elastischen Oberzug 10 ausgebildet, der mit ein« 
fahrzeugfesten. in Verschwenkrichtung offenen Gegenfuhrung 
n zusammenwirkt. Bier symbolisiert der Pfeil E eine Blockie- 
rung der Drehung um die Z-Achse . wobei hier die weiteren Frei- 
heitsgrade des Zapfens 9 zur Aufnahme von Karosserietoleranzen 
dienen . 
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Der dritte Befestigungspunkt , um den die Pedalanordnung 
5 1 beim Crash schwenken kanii:,, wird ^schlie^^^^ von einer 

Schraubyerbindung 12 gebildetT^Mnit^^gy^ 

ah der Saule 6 festgelegt ist. Dabei%Tt:t: eine u vom 
Anzugsmoment der Schraube abhangige tReib^kraft zwischen . 
einem kragenformig p^Qh'vder Grundplatte .;3 abragenden Bund 
10 12 und der AufSenflSche der Saule 6 auf . DierPfeile F,.G 

und H symbolisieren hier Stiitzkrafte "in X Y und Z-Rich- 
tung. 

Ein Verschwenken der Pedalanordnung mu(5 dabei unbedingt in 
15 Pfeilrichtung B erfolgen, weil im Bereich zwischen Pedal 2 

und Stirnwand vielfach eine FuBstutze 14 £iir einen Fufi IS 
des Fahrers angeordnet ist, so daB das Pedal 2 bei einem 
Unfall vom FuB 15 weggeschwenkt werden muB, um Verletzungen 
zu vermeiden, 

20 



